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INTRODUKTION

Aarhus Havn har gennemgaet en omfattende udviklingsproces. Den hidtil geeldende
masterplan fra 1997 er fuldt gennemfert, og en afgerende milepael er byens overtagelse
af Nordhavnsomradet, som i dag kaldes Aarhus @. Havnen har desuden i 2017 sat ny

Danmarksrekord i containeromsaetning.

VISIONEN

Masterplanen er Aarhus Havns vision for de langsigtede
fysiske rammer for et blomstrende og veerdiskabende
erhvervsliv indenfor logistik og havnevirksomhed.
Masterplanen vil tage sterst mulig hensyn til omgivelserne
béde i den overordnede udformning og i den konkrete
indretning og brug. Masterplanen vil samtidig veere en
balanceret lasning til gavn lokalt og nationalt, som béde
dbner muligheder for udvikling af det, vi kender i dag, men
ikke mindst af det, vi ikke kender. Endelig vil masterplanen
aktivt bidrage til at fremme FN'’s Verdensmal for baeredygtig
udvikling for mennesker og jorden.

BAGGRUND

Aarhus Havns stabile udvikling og feerdiggerelsen af
@sthavnens arealer er grundlaget for Aarhus Havns behov
for videreudvikling. Udvidelsen skal imadekomme de for-
ventede stigninger og forandringer i aktiviteterne pa havnen
pé béde kort og langt sigt.

Behovet for at udvide Aarhus Havn udspringer dels af et
generelt stigende aktivitetsniveau og dels af en forventning
om, at anvendelsen af havnearealer udvikler og forandrer
sig i de kommende &r.

Arealerne anvendes ikke kun til godsomseetning, men i
stigende grad ogsé af virksomheder, som af f.eks. logistik-
maessige arsager ensker at etablere produktion, distribution
mv. pé havnearealerne.

Parallelt med udviklingen i aktivitetsniveau har havnen
gennem en arreekke overdraget 600.000 m2 havneareal i
Nordhavnen til byudvikling. Derfor har havnen i stigende
omfang flyttet sine aktiviteter til Jsthavnen. | godkendelsen
fra 1997 er muligheden for videre udvikling mod ost

kaldet "Byhavnsalternativet”. Selve navnet antyder netop
koblingen mellem den péteenkte udvikling af byomrader
pé Nordhavnsarealerne og en kompenserende udvikling af
havnearealer @st for havnens udviklingsomréde.

Formalet med naervaerende masterplan er at beskrive den
udvidelse af havnen, som forventes at ske behovsstyret og
i etaper over en lang arraekke — fra 2020 og frem til 2060.
Det nye havneomrade kaldes Yderhavnen.

Det overordnede mél for masterplanen er, at Aarhus

Havn pé langt sigt opretholder sin status som en farende,
moderne, europeeisk erhvervshavn. Masterplanen har
dermed til formél at sikre havnens udviklingsmuligheder pa
ca. 40 ars sigt.

Den lange tidshorisont for fuld gennemforelse af den nye
masterplan betyder, at planen skal veere saerdeles fleksibel.
Dels med hensyn til opfyldelsen af fremtidige behov og
dels med hensyn til etapevis implementering. Aarhus Havn
forventer p& nuvaerende tidspunkt, at man i fremtiden vil
oge sine aktiviteter inden for containertrafik, flydende bulk,
fast bulk mv. og inden for havnerelateret logistikservice,
produktion mv.
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Herudover vil der opsté behov og muligheder, som ikke er
kendte i dag. Ikke mindst udnyttelsen af havet til langt flere
formal end i dag vil @ge behovet for havnearealer. En rap-
port fra OECD (The Ocean Economy in 2030. OECD, 2016)
indikerer en arlig bruttoveerditilveekst inden for maritime
erhverv pa 3,45 procent frem til 2030. Den sterste veerditil-
veekst ventes inden for aktiviteter forbundet med havvind-
moller, men ogsa de primasre havnerelaterede aktiviteter vil
ifolge OECD-rapporten opleve en betydelig veekst.

Ramboll Management Consulting har i 2018 udgivet
Ramboll Maritime Outlook 2030, som beskriver en reekke
drivere for veeksten i maritim transport de kommende
mange &r. Her omtales en generel vaekst i verdensgkono-
mien, som skaber mere transport, en gron agenda, som
via bade regulering og forbrugerefterspoargsel skaber behov
for nye offshore energilesninger, en demografisk sendring
med flere eeldre, som blandt andet efterspoerger krydstogt-
turisme, samt digitalisering og en teknologisk udvikling, der
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pé langt sigt vil skabe forudsastninger for autonome skibe
og mere effektiv skibsfart.

Aarhus Havn ansker at medvirke til at na FN’s Verdensmal
for en baeredygtig udvikling for mennesker og jorden. Her
har havnen en seerlig rolle som udbyder af "Baeredygtig
Infrastruktur”, men havnen spiller ogsa en rolle i forhold

til malene ”Anstaendige jobs og gkonomisk vaskst”,
"Beeredygtig Energi”, "Livet i Havet” og flere andre af FN'’s
Verdensmal.

FRA VIKINGERNES ANL@BSPLADS

TIL MODERNE LOGISTIKCENTER

Gennem tiderne har Aarhus Havn udviklet sig fra

at veere en simpel anlgbsplads for vikingeskibe til

at veere en havn for omladning mellem skib, lastbil
og tog, til i dag at veere et moderne logistikcenter
for alle former for maritim transport. Havnens
udvikling afspejler det evrige samfunds udvikling, og

udviklingen af den nye Yderhavn vil derfor ogséa ske i

sammenhaeng med det gvrige samfunds udvikling.

DEN EUROPZISKE KONTEKST
Aarhus Havn er udpeget som en sékaldt EU core-

port, og havnen har dermed gkonomisk betydning
péa europasisk niveau. For at havnen kan fastholde
sin rolle for den samfundsgkonomiske udvikling,
har havnen behov for, at rammevilkar og konkurren-
ceevne lebende tilpasses — inden for rammerne af

Havneloven.
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AARHUS HAVN | DAG

Der har altid veeret en teet forbindelse mellem udviklingen

af Aarhus Havn og Aarhus by. En velfungerende havn har
veeret en steerkt medvirkende &rsag til byens udvikling

- b&de med hensyn til international samhandel og med hen-
syn til vircksomhedernes generelle interesse for at etablere
0g udvikle sig i byen.

Havnens udviklingsmuligheder vurderes ogsé i fremtiden at
veere en af de mest afgerende parametre i byens ambitiose
udviklingsplaner for et steerkt erhvervsliv.

Aarhus by og det ovrige Jstjylland oplever en kraftig oko-
nomisk vaekst som giver anledning til aget samhandel og
dermed godstransport til omverdenen. Flere virksomheder
har en betydelig import og eksport af rdvarer og forarbej-
dede produkter, og disse virksomheder kan med stor fordel
placere sig p& havnen og dermed minimere transportom-
kostningerne til gavn for bade miljg og akonomi.

Ud over havnens erhvervsmeessige betydning spiller havnen
ogsa en rolle for byens borgere. Astetisk pa grund af
udsigten og neerheden til Aarhus Bugt, attraktionsmeessigt,
fordi havnen er et yndet udflugtsmaél, og trafikalt, fordi trafik
til og fra havnen indgér i den daglige belastning af vejnettet.
Udvidelsen af havnen skal derfor ske pa en made, sé ople-
velsen af bugten fastholdes, samtidigt med at havnen og
byens erhverv far mulighed for optimal videreudvikling.

Afsaettet for naerveerende masterplan for udvidelse af
Aarhus Havn med den nye Yderhavn er det forventede
behov for en videreudvikling af havnen. Masterplanen
danner grundlag for udarbejdelse af et tillaeg til kommune-
planen, en lokalplan for omrédet og for gennemferelse af en
miljigkonsekvensvurdering.




HAVNENS PRIMZRE AKTIVITETER

Aarhus Havn er en af Danmarks sterste erhvervshavne
og rummer en bred vifte af aktiviteter inden for godsom-
seetning, feergetrafik, lager- og distributionsvirksomhed og
industriel produktion.

En analyse fra Syddansk Universitet og CRT (Center for
Regional- og Turismeforskning) fra 2017 viser en samlet
direkte og indirekte beskesftigelseseffekt p& ca. 10.000
arbejdspladser. | alt 4,4 procent af Aarhus Kommunes
samlede beskaeftigelse stammer séledes fra aktiviteter pa
havnen.

Aarhus Havns sterste aktivitetsomrade er containerhav-
nen, som i 2017 omsatte 511.000 TEU (svarende til en
standard 20 fods container). Med en markedsandel p&
over 60 procent er Aarhus Havn Danmarks absolut sterste
containerhavn. Desuden har havnen betydelige aktiviteter
inden for bade fast bulk (landbrugsprodukter, byggemate-
rialer, genbrugsprodukter og treepiller/traeflis) og inden for
flydende bulk (olie, kemikalier mv.).

Feergehavnen med mange daglige afgange og ankomster
til og fra Sjeellands Odde fragter arligt 1,2 millioner biler

0g 2,5 millioner passagerer. Denne trafik udger ca. 10
procent af den samlede trafik mellem @st- og Vestdanmark.
Krydstogtmarkedet er et relativt nyt marked for Aarhus
Havn, og byen har vist sig at veere attraktiv for anlgb af
krydstogtskibe. |1 2017 havde havnen sdledes 37 anleb af
krydstogtskibe, og i 2018 ventes 40 anleb med mere end
100.000 passagerer og 30.000 besaetningsmedlemmer.
Bade faergetrafikken og krydstogtmarkedet er i vaekst, og

AARHUS HAVN

MASTERPLAN FOR UDVIDELSE AF AARHUS HAVN - YDERHAVNEN 2020-2060

krydstogtskibene vokser i storrelse. Begge dele stiller nye
krav til havnens faciliteter.

Aarhus Havn gennemgér en positiv udvikling i sit aktivitets-
niveau. | en arraekke efter den gkonomiske krises indtraeden
i 2008 oplevede havnen — som resten af transportsektoren
— stagnation og begreenset veekst. Den periode er nu over-
staet, og der er positive forventninger til fremtidens udvikling
i godsmeengder og gkonomisk omsaetning. Aarhus Havn
har nu vaekst inden for markedsomréderne containere,
foderstoffer og sand, sten og grus. Havnen oplever des-
uden veekst i eftersporgsel efter arealer inden for effektive
logistiklasninger, hvilket betyder agede arealkrav.

Malt i hektar har havnen de sidste 12 &r gget sit areal med
43 hektar. Heraf har 20 hektar relation til containeraktivitet
0g 20 hektar relation til omsaetning af bulkgods. De reste-
rende 3 hektar omfatter feellesfaciliteter. | gennemsnit svarer
det til 3-4 hektar ny aktivitet arligt.

Af det omréde, som pé nuveerende tidspunkt er udlagt til
havneerhverv, er der kun 10 hektar, som der ikke er lagt
planer for. Hvis udviklingen fortsaetter som hidtil, vil disse 10
hektar veere disponeret om tre til fire &r.

Den kommende Yderhavn skaber rammerne for veekst i de
eksisterende forretningsomrader, og den skaber rum for ny
teknologiudvikling og for nye virksomheder. Det konkrete
indhold bliver skabt af erhvervsvirksomheder, som kan se
mulighederne i placeringen og dermed bringe arbejdsplad-
ser, skattegrundlag og veerditilvaekst til byen.
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DEN NUVZARENDE HAVNS

INDRETNING OG FUNKTION

Aarhus Havn er i dag indrettet i forskellige overordnede
funktionsomréder:

Nordhavnsomradet er i stor udstreekning overgaet til
byformal. Der sker i disse &r en markant byudvikling pa de
Bynaere Havnearealer i Aarhus @. | dag ligger Molslinjen
fortsat pa Pier 3 som den eneste egentlige havneaktivitet

i denne del af havnen. | 2020 opherer denne aktivitet i
Nordhavnen og flytter til den nye faergeterminal i @sthavnen.

Mellemarmen rummer en blanding af lagervirksomhed
(bl.a. korn og foderstof) og forskellige kontor- og serviceer-
hverv med relation til havnevirksomhed.

Ved Sydhavnen, inderst i Bassin 3, ligger oliefabrikken
Aarhus Karlshamn (AAK) med et betydeligt produktionsan-
leeg og et storre antal arbejdspladser. | omradet er der ogsa
flere terminal- og lagerbygninger.

P& Multiterminalen foregar betydelige aktiviteter med hen-
syn til olie og kemikalier, fast bulk (foderstoffer, sten og grus)
og stykgods. Et nyt terminalomréde (Omniterminalen) pa 20
hektar er netop taget i brug i dette omréde, og terminalens
fremtidige udvidelsesmuligheder er begraenset til kun ca. 10
hektar.

Osthavnen er Aarhus Havns nyeste og sterste omréde og
rummer havnens containerterminal samt en del aktiviteter
inden for bulk og andet gods. | omrédet ligger desuden
siloer, pakhuse samt havnekontor og andre logistikkontorer.
@sthavnen er i vid udstraekning disponeret med store, dbne
arealer i containerterminalen og med arealer til handtering
af andre pladskraevende godstyper. Den kommende hav-
neudvidelse skal ske ved udvidelse af @sthavnen ud i havet
mod ost.




De eeldre dele af havnen, det vil sige Mellemarmen,
Olieterminalen og de centrale dele af havnen ved
Sydhavnsvej, er relativt taet bebyggede med terminalbyg-
ninger, pakhuse, tankanleeg og fabrikker. Ogsé vejnettet er
relativt teet og har mindre oplagsomrader mellem bygnings-
anleeggene.

@sthavnen er derimod i langt hgjere grad funktionsopdelt
med anvendelse af store, dbne terminalomrader til
containere, bulk og andre pladskraevende godstyper.
Terminalbygninger, administration mv. er koncentreret i den
inderste del af @sthavnen og langs den primaere adgangs-
vej, @sthavnsvej. Det nye havneomrade i Yderhavnen
forventes at benytte de samme overordnede indretnings-
principper, som @sthavnen. Det vil sige med relativt bne
arealer, der giver stor fleksibilitet og mulighed for at handtere
pladskraevende godstyper — f.eks. biobreendsel, der er et af
Aarhus Havns nye forretningsomrader.

Overordnede adgangsforhold

Den primeere adgang til havnens arealer er fra vest og syd
om Aarhus centrum ad Marselisborg Boulevard og Ahavevej
0g med forbindelse til Aarhus Sydmotorvejen og E45.

Kun en meget begraenset andel af trafikken til havnen
kommer ad Strandvejen og Sumatravej. Dog betyder den
nuvaerende placering af faergehavnen en del personbiltrafk
fra nord ad Randersvej og Nerrebrogade, men denne trafik
forventes reduceret, nér faergehavnen er flyttet til @sthavnen
i 2020.

| forbindelse med flytningen af feergeterminalen gennemfores
vaesentlige optimeringer af trafikreguleringen pé det eksiste-
rende vejnet. P& leengere sigt pateenker Aarhus Kommune
at etablere en tunnel under Marselis Boulevard, som far
direkte forbindelse til Jsthavnsvej. Trafikafviklingen er en helt
afgerende parameter for konkurrenceevnen, og den vil blive
tillagt stor betydning i miligkonsekvensvurderingen.




MARKEDSGRUNDLAGET

FOR HAVNENS UDVIKLING

Det markedsmaessige grundlag for udvidelsen af Aarhus
Havn baserer sig pa en samlet forventning om langsigtet
veekst i efterspargslen efter havnekapacitet i Aarhus. Det vil
sige en fortseettelse og videreudvikling af havnens position
som en af Danmarks sterste trafikhavne og den absolut
ferende danske containerhavn og bulkhavn.

P4 internationalt niveau sker der en koncentration af gods-
trafikken pé de sterste transport- og distributionscentre.
Udviklingen finder ogsé sted inden for skibstrafik, og denne
tendens vil medvirke til at styrke Aarhus Havns position
som en farende godshavn, og den vil betyde stigende
eftersporgsel efter havnekapacitet.

Nye forretningsomrader

Som en ferende dansk havn mé Aarhus Havn ogsa
forventes at blive pavirket af globale tendenser i verdens-
okonomien. OECD forventer, at aktiviteter forbundet med
havne, maritim transport og maritime serviceydelser vil
gennemga en betydelig udvikling de kommende ar (The
Ocean Economy in 2030. OECD, 2016). Veeksten ventes at
komme fra flere forskellige markedsomrader, eksempelvis
transport forbundet med store havvindmelleparker, dyrkning
af akvakultur i enten havanleeg eller pé land i store anleeg,
krydstogtturisme, maritim transport — dvs. transport via
havne.

Pa flere af disse markedsomréder har Danmark og Aarhus
Havn allerede betydelige aktiviteter og dermed gode forud-
saetninger for at opna yderligere vaskst.

Bade Region Midtjyllands Veekstplan 2016-2020 og
Business Region Aarhus peger pa bl.a. fadevareindustrien
0g pa energi- og klimateknologi som fremtidige vaskst-
omréder. Konkret peger Region Midtjylland pa fremtidig
udvikling inden for akvakulturer, ingrediensindustri og inden
for energi- og kimaomradet. Indenfor sidstneevnte teenkes
seerligt pa vindmelleindustrien og forskellige biomassepro-
dukter baseret pa restprodukter fra landbrug, skovbrug,
affald mv.

For de udpegede vaskstomrader geelder det, at de skal
udvikles i taet samarbejde med regionens videninstitutioner,
eksempelvis Aarhus Universitet. Desuden vil der ofte veere
tale om virksomheder, som behgver stor ravaretilfersel, og
som stiller store krav til effektiv logistik og arealer.



Det betyder, at Aarhus Havn med Yderhavnen far gode
forudsaetninger for at blive en central samarbejdspartner for
disse virksomheder. Udviklingen af nye forretningsomréder
for Aarhus Havn betyder ogsd, at anvendelsen af havnen vil
ske pa en anden made i fremtiden. Vasksten i Aarhus Havn
vil i mindre omfang komme til udtryk via godsomsaetning
opgijort i tons, og i hgjere grad som arealbehov til effektiv
logistik af hejveerdigods.

Kendte forretningsomrader
P& de kendte forretningsomrader for Aarhus Havn ventes
der en positiv udvikling de kommende &r.

Veekst i containertrafikken

Aarhus Havn tegner sig i dag for mere end 60 procent af
containertrafikken i Danmark, og havnen har positive for-
ventninger til den fortsatte udvikling i containertrafikken. Der
forventes en generel aget global samhandel, som hoved-
sageligt vil basere sig pa containertrafik. Desuden forventes
en strukturudvikling, der styrker Aarhus Havns position som
farende dansk containerhavn de kommende ér.

APM Terminals er den dominerende operater pa container-
trafik i havnen, men andre akterer sdsom Bluewater er ogsa
aktive p& containeromradet. | det omfang, at flere akterer er
aktive som operatarer, vil det medvirke til at skabe sikker-
hed for den veekst, som skabes gennem rederiernes anlgb
med mange forskellige typer containere.

| lgbet af fa &r forventes det, at Aarhus Havn vil modtage
betydelige dele af godstrafikken til og fra Grenland. Det
vil medvirke til at styrke grundlaget for containertrafikken
yderligere.
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P& langt sigt ventes containertrafik fortsat at have veekst. En
analyse fra konsulentvirksomheden McKinsey & Company
og TT Club (2018) peger pé fire forskellige scenarier for
containertransportens udvikling p& verdensplan. Man for-
venter, at containertransport vil udgere mellem 23 procent
og 35 procent af den samlede setransport pa 25 ars sigt,
afhaengig af den globale gkonomiske vaekst. Transport il
den industrialiserede del af verden vil fortsat dominere.

Flydende og fast bulk

Ogsé pa omraderne flydende bulk (olieprodukter mv.) og
fast bulk (foderstoffer, sten og grus samt genvindingsma-
terialer) har Aarhus Havn en solid position. Markedet for
genvinding (iseer metaller) er i forandring og far stigende
betydning som felge af @get fokus pa cirkuleer @konomi.
Omradet for flydende bulk bliver mere og mere specialiseret
og kreever langsigtede investeringer i tankanleeg mv.

Omleegningen af energiforbrug fra fossile breendstoffer til
f.eks. biomasse kraever nye og mere pladskraevende hav-
nearealer og anleeg. Masterplanen skal medvirke til at sikre,
at disse omrader fortsat kan udvikle sig, idet sikkerheden
for adgangen til arealer er den vaesentligste faktor for bade
at tiltraekke og fastholde kunderne.

Projektlast

Endelig oplever havnen en efterspergsel efter arealer til pro-
jektlast. Projektlast daekker over specialiserede godstyper,
som ikke er egnede til containertransport. Ofte er der tale
om dele til vindmalle- eller maskinindustrien, hvor brugerne
lejer arealer i kortere eller laengere tid.

”Den Bla Appelsin”

Det er i stigende grad andre faktorer end blot godsmaeng-
der, som definerer havnens fremtidige behov for arealer. For
pé laengere sigt kan der opsté helt nye forretningsomrader
for havnen, som ikke ngdvendigvis kan forudsiges pa
nuveerende tidspunkt. Aarhus Havn kalder disse uforudsi-
gelige muligheder for "Den Bla Appelsin”. Udtrykket daskker
over godstyper, som er ukendte i dag, markedsomrader,
som tiltreekkes fra andre havne eller nye teknologier.

Generelt oplever man i Aarhus Havn, at kunderne stiller
starre og sterre krav til fleksible baglandsarealer. Det vil sige
arealer, som ikke er bebyggede eller som der ikke er lagt
planer for til bestemte formal, men som kan anvendes ad
hoc til projektformal. Et eksempel kunne vaere elementer til
en evt. Kattegatbro, hvis den besluttes etableret. Fleksibilitet
er derfor et vaesentligt mal med udvidelse af havnen.

Desuden er det en generel tendens, at produktionsvirksom-
heder eller distributionsvirksomheder gnsker at lokalisere
sig pa havnen. Naerheden til havnens logistikvirksomheder
betyder, at virksomhederne dels kan reducere deres eget
behov for lager, og at de med mere effektive logistiske
lesninger kan spare arbejdsgange i forbindelse med gods-
handtering. Et eksempel kunne vaere fremtidig distribution
af varer med forerlose biler eller droner til beboerne i
Aarhus.

Med evt. tidlig etableringen af ydermolen vil der i en
arreekke vaere mulighed for at anvende vandarealet inden
der sker landvinding. Eksempelvis til et midlertidigt flydende
anlaeg med solceller.
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PROJEKTBESKRIVELSE

Den samlede havneudvidelse er et omfattende projekt, som vil blive gennemfert i etaper, sa udviklingen
hele tiden kan tilpasses behov og efterspargsel. Udformningen er valgt ud fra en samlet vurdering af,
hvordan man kan optimere bagland, kajleengder og besejlingsforhold, minimere anlaegsomkostninger
og samtidig sikre konkurrencedygtige faciliteter til havnens kunder.

Udvidelsen pa i alt 140 hektar vil udgere en betydelig udvidelse i forhold til havnens nuvaerende ca. 280
hektar. Udvidelsen vil ske ud i havet mod ost som en forleengelse af @sthavnen.

RATIONALET BAG UDVIDELSEN

Det overordnede rationale bag havneudvidelsen er en
langsigtet forventning om stigende aktivitetsniveau pa
havnen — dels i form af agede godsmaeengder, og dels fordi
anvendelsen af havnens arealer sendrer sig.

Arealmaessig fleksibilitet og kortere bindingsperioder
Som mange andre havne oplever Aarhus Havn ogsa, at
virksomheder i stigende omfang efterspoerger arealmasssig
fleksibilitet og kortere bindingsperioder. Flere og flere virk-
somheder har behov for at kunne op- og nedskalere deres
aktiviteter inden for relativ kort tid som felge af eendringer i
markedet og i forbindelse med storre projekter. Derfor har
havnen behov for at kunne tilbyde abne, ikke-disponerede
arealer til udlejning péa korttidskontrakter.

Desuden stiller f.eks. sterre lastbiler, kraner og leessema-
skiner krav om sterre mangvreplads i forbindelse med
héndtering af godset.

Erhvervsklynger og vaerdikeeder

| bade danske og internationale havne ser man i disse ar en
tendens til, at virksomheder ensker at lokalisere sig i forhold
til enten erhvervsklynger eller veerdikeeder.

Eksempler pé erhvervsklynger er fadevarerelaterede
virksomheder eller logistikvirksomheder, som over tid sam-
lokaliserer sig pa& havnen for at drage nytte af neerheden til
transport- og lagerfaciliteter, for at kunne treckke pé feelles
fysiske faciliteter og for at kunne tiltraeskke kompetente
medarbejdere.

Veerdikaeder betegner samarbejder mellem forskellige virk-
somhedstyper, hvor den fysiske lokalisering bliver en feelles
fordel. Eksempelvis kan import af sten og grus, produktion
af betonvarer og transportvirksomhed udgere en veerdi-
kaede mellem tre virksomheder, hvor samlokaliseringen
styrker konkurrenceevnen for alle virksomheder.

Det fremtidige behov for udvidelsen af havnen skyldes

altsé en kombination af forventninger om stigende gods-
meengder og forventninger om en udvikling i anvendelsen
af havnens arealer, som ikke kun er snzevert forbundet il
godsomsaetning. Aarhus Havn vil sdledes i stigende omfang
veere attraktiv for lokalisering af virksomheder, som har et
stort transportbehov, som arbejder teet sammen med andre
virksomheder, og som har en geografisk set kort veerdi-
kaede som en vaesentlig konkurrenceparameter.
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BESKRIVELSE AF HAVNEUDVIDELSEN
Havneudvidelsen implementeres i etaper. Det betyder, at
investeringerne hele tiden kan tilpasses behov og havnens
okonomiske kapacitet. Det betyder ogsa, at havnen
labende vil kunne tilbyde de nye arealer, som kunderne
efterspoerger. Udvidelsens udformning og etapevise imple-
mentering vil derfor undervejs kunne tilpasses udviklingen i
forhold til bade behov, efterspargsel og kapacitet.

Principper for

arealudnyttelse og indretning pa langt sigt

Da det samlede projekt har en udviklingshorisont pé ca. 40
ar, er masterplanen ferst og fremmest en langsigtet vision
og et udtryk for forventningerne til den fremtidige indretning
af havnen. Det forventes, at etape 1 vil blive forberedt til en
containerterminal som skal supplere den nuvaerende ter-
minal i @sthavnen idet der forventes en kontinuerlig vaekst

i containertrafikken. For de ovrige etaper er det endnu
usikkert, hvordan efterspergslen pé arealerne vil udvikle

sig og f& konkret indflydelse péa indretningen. Etape 2
forventes anvendt til fast og flydende bulk, produktions- og
distributionsvirksomheder samt eventuelt til projektlast og
andre storre godselementer. Etape 3 vil ligge lsengere ude i
fremtiden, men her ventes godstyper inden for energitekno-
logi, maritime ressourcer og evrige nye teknologier at spille
enrolle.

Ved den fremtidige indretning af etaperne vil felgende
principper veere geeldende:

» Projektbaseret anvendelse af arealerne er i veekst — ek-
sempelvis til opbygning og renovering af vindmelleparker
samt projekter til offshore sektoren. Projektlast er ofte
hgjveerdigods og forbundet med store pladskrav.

» Handtering af bulkgods medferer ofte stav, stej og tung
trafik. Derfor ber disse godstyper i videst muligt omfang
separeres fra isser administrative funktioner, visse produk-
tionsvirksomheder og visse logistik- og terminalfunktioner.

Iszer for etape 2 og 3 vil det veere relevant at indrette
arealerne efter et zoneprincip, som direkte udpeger arealer
til de forskellige havnerelaterede funktioner. Formélet med
en zoneindretning er at sikre de langsigtede udviklings-
muligheder for de forventede godstyper og at undga, at
forskellige funktioner og anvendelser stiller hindringer i
vejen for hinanden.

BESEJLING OG NAVIGATIONSFORHOLD
Skibssterrelser har i de senere &r gennemgaet en udvikling i
retning af starre skibe for derved at opna bade hejere ener-
gieffektivt pr. tons gods og lavere mandskabsomkostning

i forhold til godsmeengden. Havneudvidelsen skal sikre, at
de fremtidige geengse skibsstarrelser har gode og sikre
navigationsforhold fra den eksisterende sejlrende og ind til
de nye havneomrader.

Havneudvidelsen projekteres for samme skibsstarrelse,
som anlgber den nuveerende containerhavn. Det vil sige
Meersk Triple E-class med en leengde pa 399 meter og en
bredde pé& 59 meter. Havnens placering ved indsejlingen til
@stersegen forventes ikke at medfare behov for aget vand-
dybde eller kajleengde, fordi de endnu sterre skibe kan sege
til andre nordeuropeeiske storhavne i blandt andet Tyskland
0g Holland.

Det nye havnebassin er ca. 900 meter langt og 350 meter
bredt og har en indsejlingsbredde pé ca. 250 meter.
Bassinet etableres i forste omgang med en vanddybde pa

14 meter, som svarer til vanddybden i den eksisterende
containerterminal. Kajanleeg og molehoveder forberedes
dog til en fremtidig vanddybde pé 16 meter, s& udvidelsen
er fremtidssikret, hvis der skulle opsta behov for at kunne
modtage skibe med sterre dybgang. | sé fald kan det ogsa
veere ngdvendigt at uddybe sejlrenden ind til Aarhus. En
eventuel senere uddybning af sejlrenden er ikke en del af
masterplanen.

| forbindelse med havneudvidelsen skal der etableres

et nyt svajebassin med en diameter pa 600 meter med
forbindelse til den eksisterende sejlrende. Svajebassinets
placering og sterrelse samt besejlingsforholdene for
havneudvidelsen har veeret vurderet af havnens lodser,

der har stort lokalkendskab og erfaring. P& den baggrund
foreslas svajebassinet placeret ud for centerlinjen af det nye
havnebassin.

Denne placering betyder, at svajebassinet ikke vil have
indflydelse pa besejlingsforholdene til de eksisterende
havneomrader.

Vanddybden i det nye svajebassin og forbindelse til sejlren-
den etableres i forste omgang med en vanddybde pa 14,5
meter, men den kan uddybes senere efter behov.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af havneud-
videlsen vil besejlingsforholdene blive undersagt og vurderet
naermere — formodentlig ved hjeelp af besejlingssimuleringer
med dimensionsgivende skibe under forskellige vejr-, vind-
og stremforhold.



ETAPEPLAN

Yderhavnen vil kunne etableres og tages i brug som skitse-
ret i disse tre etaper.

ETAPE 1

Havneudvidelsens etape 1 forventes som udgangspunkt

at omfatte omrédet langs den yderste tredjedel af den
eksisterende @stmole. Dette areal forventes at vaere pa ca.
300.000 m2 bagland. Imidlertid vil de ca. 90.000 m2, som
ligger teettest pa den nye kaj, og selve kajen, forst kunne
tages i brug, nér den nye ydermole mod @st er etableret i en
senere etape. Ydermolen vil blive etableret nér der er behov
for kajbetjening ved Etape 1. Indtil da vil omradet blive
betjent fra de eksisterende kajer.

Etablering af etape 1 forventes at forlgbe over 8-10 &r.
Anleegget bestér af ca. 400 meter ydermole mod nordest
0g 900 meter spunsveeg mod ost.

Etape 1 ventes primeert indrettet som containerterminal
som supplement til den nuvaerende containerterminal.
Etapen ventes opdelt i deletape 1A og 1B. 1A vil veere con-
tainerplads, og 1B vil fokusere pa anvendelse til container-
service (materiel, reparation, administration mv.). Terminalen
vil have arealer til bade kortids- og langtidsdeponering af
containere. Den nye kajstraekning udstyres med container-
kraner (eventuelt pa skinner), belysning mv.

Deletape 1A ventes Klar til brug i 2026, og hele etape 1
forventes feerdig i ca. 2030.

Etape 1 vejbetjenes ad den nuvaerende Osthavnsvej og den
fremtidige Feergevej, som forer ud til den nye faergeterminal,
indtil etape 2 er etableret. Der kan etableres vejadgang

til de nye havneomrader fra et punkt ca. midt pa den nye
Feergevej. Det vil blive sikret, at adgangen for tung trafik til
etape 1 kan ske pa en made, som ikke medfarer gener for
trafikken til feergehavnen.
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ETAPE 2

Etape 2 omfatter som udgangspunkt et omréde langs de
inderste to tredjedele af @stmolen samt et langt stykke i
sydestlig retning. Arealet for etape 2 er pa ca. 635.000 m2,
og den forventes at veere den sterste af de tre etaper. Etape
2 forventes afsluttet ca. 18 ar fra feerdiggerelsen af etape

1 — det vil sige mellem 2045 og 2050.

Anlaegget bestér af ca. 1.450 meter ny ydermole mod syd.
Streekningen etableres med ca. 350 meter spunsveeg mod
nordest ud mod det nye havnebassin.

Etape 2 forventes indrettet til fleksible formél. Det vil sige til
fast eller flydende bulk, som projektarealer eller til produkti-
onsvirksomheder, distributionsvirksomheder mv. med termi-
nalbygninger primeaert rettet mod indpakning og udpakning
af containere. Etapen forventes opdelt i deletape 2A, 2B og
2C. 2A forventes anvendt til flydende bulk (eksempelvis et
tankanleeg) og til terminalbygninger for distributionsvirksom-
heder. Hvis Aarhus Kommune beslutter at placere et ren-
seanleeg her, udgér dette omrade af havnens masterplan.
2B kan forventes anvendt til opmarchplads for fragtfeerger
og projektlast sdsom mellevinger og andet sterre gods.
Anvendelsen af 2C vil afhaenge af udviklingen, men det
kunne veere fleksible korttidslejemal til forskellige godstyper.

2A forventes Klar til brug i 2038, 2B i 2044 og 2C i 2048.

Virksomheder, som i dag har lokalitet andre steder pé hav-
nens arealer, vil f& mulighed for at relokalisere sig pa de nye
arealer, eksempelvis hvis deres arealbehov eendrer sig.

Etape 2 vil blive betjent af en ny vej, som etableres langs
hele den nye sydmole med tilslutning til @sthavnsve;.
Omradet vil ogsé blive vejbetjent ad den nuveerende
@sthavnsvej, og der vil veere adgang til arealet fra rund-
korslen ved @sthavnsvej og Vandvejen. Fra arealet er der
desuden adgang til etape 1.



ETAPE 3

Etape 3-omrédet er som udgangspunkt beliggende pé

den gstligste del af den samlede udbygning, og afgreenser
havnebassinet mod est. Efter feerdiggerelse af den nye
ydermole mod @st kan kajanleeg for etape 1 og etape 2
feerdiggeres og benyttes. Etapens areal er pa ca. 430.000
m2. Etablering af etape 3 forventes at tage ca. 12 &r, og den
forventes feerdig i ca. 2060.

Anleegget i etape 3 vil indeholde i alt ca. 1.600 meter
ydermole, som kan etableres nér der bliver behov for kaj-
betjening ved etape 1. Desuden etableres ca. 1.050 meter
spunsveeg mod nord, hvor der mod Etape 3’s afslutning
etableres en ny kaj ind mod det nye havnebassin.

Etape 3 vil ogsé kunne anvendes til fleksible formal s& som
fast eller flydende bulk, som projektarealer eller til distributi-
onsvirksomheder mv.

Etapen ventes opdelt i deletape 3A, 3B og 3C. Da feer-
diggerelsen af etapen ligger mange &r ud i fremtiden, vil
den fremtidige anvendelse afhaenge af transportmarkedet,
teknologisk udvikling mv. Anvendelserne kan udover de
kendte ligge inden for energiteknologi, havressourcer
(fedevarer mv.) og nye teknologier med relation til transport
og maritime aktiviteter.

3A ventes Kklar til brug i 2053, 3B i 2057 og 3C i 2060.
Arealet i etape 3 vil — ligesom arealet i etape 2 - blive

betjent af en ny vej, som lgber langs hele den nye sydmole
med tilslutning til @sthavnsve;.

AARHUS HAVN
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OPFYLDNING OG BELAGNING

| planleegningen af den etapevise udbygning indgér det for-
hold, at udvidelsen i vid udstraekning sker ved anvendelse
af overskudsjord, som tilfares havnen fra det ovrige Aarhus
i forbindelse med forskellige bygge- og anlaegsprojekter.
Aarhus Havn far betaling for at modtage disse jord-
meengder, hvilket medvirker til at reducere virksomhedens
nettoinvestering i udvidelsen. Samtidig lafter Aarhus Havn
en vaesentlig samfundsopgave ved at modtage jord, som
ellers skal bortskaffes pa anden méade. Opfyldningen sker
efter godkendelse fra myndighederne, som ogséa har anvis-
ningspligt.

| alle etaper sker opfyldning pé felgende méade:

> Opfyldning sker med ren overskudsjord og senere even-
tuelt ogsa let forurenet jord efter opbygning af deemninger
og celleinddeling af arealet.

» Forbelastning udferes med sand i ca. 4 meter overhgjde
i minimum 6 maneder. Forbelastningssandet oplaegges
i felter og rykkes fra felt til felt. Der efterlades min. 0,5 m
sand gverst.

Arealet etableres med passende overflade og belsegning,
efterndnden som de nye arealer tages i brug. Valget af
beleegning vil afheenge af den péteenkte arealanvendelse,
men ofte vil der blive etableret betonbeleagningssten péa
terminalomraderne. P& de yderste 50 meter langs kajen
forventes belaegningen forberedt for seerlig tung last.

De samlede arealer (i alt ca. 1.365.000 m?) forventes opfyldt
efter folgende overordnede tidsplan:

Etape 1: ca. 210.000 m?jord ca. 2021-2030
Etape 2:  ca. 600.000 m?jord ca. 2030-2050
Etape 3:  ca. 330.000 m?jord ca. 2050-2060
Kajanleeg: ca. 125.000 m?jord ca. 2048-2060
Kajanleeg: ca. 100.000 m? jord ca. 2060

200 400 600 800 1000 m
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ETABLERING | TAKT MED BEHOVET
Yderhavnens udformning og faseopdeling af
anleegsarbejdet vil ske i takt med, at behovet for
areal opstér. Indenfor havnens ydre rammer vil
der veere mulighed for stor fleksibilitet og agilitet,
séledes at udviklingen af arealer let kan tilpasses
eftersporgslen.

Forste etape kan veere Klar til erhvervsmeessig brug i
2026, og i 2030 forventes det, at der skal tages stil-
ling til den felgende etape. Her vil det vaere naturligt
at fortseette med landvinding, men landvindingens
placering afhaenger af, hvor meget af ydermolen, der
etableres i forste fase.

Ydermolens primaere formal er at reducere belgerne,
s& der kan etableres en egentlig kaj ud for land- Ve
vindingen i etape 1. Desuden danner den en ydre | , 4
ramme for landvindingen i etape 2 og 3. -

Ydermolen vil &bne mulighed for aktivitet pa vandet :

udenfor og indenfor selve molen. Udenfor molen " i e ———y
. 9 . . e " : i e (| 21l i\,# |

vil der kunne skabes synergi med erhvervsliv og sl L LE | s 07| = Ve f ——— 1 8

rekreative aktiviteter i Aarhusbugten. Ydermolen | 1 o |

kan séledes indga som et aktivt element i bugtens

anvendelse og abne for nye muligheder.
Mens landvindingen udferes, kan der forega forskel- ﬁ:_;—::—r::.__uu..-—«

lige midlertidige anvendelser indenfor ydermolen.

Eksempelvis flydende @er med solceller. Denne

mulighed opstar, fordi den permanente udformning
og anvendelse af etape 3 farst forventes fastlagt <o T
endeligt omkring 2050.



AF AARHUS HAVN — YDERHAVNEN 2020-2060
By | i




AARHUS HAWN | o
MASTERPLAN FOR UDVIDELSE AF AARHUS HAVN — YDERHAVNEN 2020-2060

GODSOMSATNING
OG ARBEJDSPLADSER

Den nuveerende godskapacitet i havnen blev i godken- Skennet over antallet af arbejdspladser vedrarer kun
delsen fra 1997 estimeret til ca. 20 millioner tons gods arbejdspladser direkte p& havnens omrade og ikke den
arligt, fordelt p& et areal pé ca. 350 hektar (jf. Masterplan betydelige afledte beskeeftigelse uden for havnens omrade.
1997). Med aftalen om de byneere havnearealer blev arealet Etape 1 og 3 vil primeert veere store terminalomrader med
midlertidigt reduceret med 60 hektar. Med den fremtidige f& bygninger, lille administration og f& arbejdspladser. |
udvidelse pé i alt ca. 140 hektar vil havnens areal ages til etape 2 kan der etableres produktionsvirksomheder, som
ca. 430 hektar svarende til en arlig godskapacitet pa& 24 mil- kan betyde flere arbejdspladser.
lioner tons eller en stigning pa 20 procent. Godskapaciteten
i Yderhavnen skennes til ca. 7,5 millioner tons. Skennet baserer sig dels p& den nuveerende godsomsast-
ning i havnen i forhold til de arealer, som i dag anvendes til
For at kunne estimere den fremtidige trafikmaengde fra disse funktioner, og dels pé de forventninger, Aarhus Havn
de nye havnearealer, er der foretaget et sken over den har til veeksten inden for de enkelte markedsomrader.
fremtidige teoretiske godsomseetning og antallet af arbejds-
pladser for hver af de tre etaper. Fremtidige godsmeengder og iseer arbejdspladser kan

afvige fra det estimerede.

Etape og ar Etape 1 — ar 2030 Etape 2 - ar 2048 Etape 3 - ar 2060 | alt
Godsomseetning — Container 200.000 TEU 200.000 TEU 0 400.000 TEU
1.400.000 tons 1.400.000 tons 0 2.800.000 tons
Godsomseetning — fast bulk 0 0 3.000.000 tons 3.000.000 tons
Godsomseetning — flydende bulk 0 0 1.500.000 tons 1.500.000 tons
Godsomseetning — stykgods 0 200.000 tons 0 200.000 tons
Antal arbejdspladser (medarbejdere) 200 600 200 1.000

Tabel 1: Estimat. Fremtidig godsomseetning og arbejdspladser — etape 1-3.
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ADGANG OG TRAFIK

Trafikken til og fra havnen skal afvikles via @sthavnsvej og
Marselis Boulevard og videre ud til E45.

Det har gennem en arraekke vaeret planlagt at anleegge

en tunnel under den nuvaerende Marselis Boulevard til
héndtering af den fremtidige trafik til og fra havnen. Der er
ikke taget endelig stilling til anleeggelse af tunnelen, men en
eventuel tunnel kan forventes at oge vejkapaciteten til og fra
havnen i tilstreekkeligt omfang — ogsé nér feergeterminalen
flyttes til @sthavnen fra sin nuveerende placering pa Pier 3 i
Nordhavnen.

Forste havneetape ventes tidligst at blive taget i drift
omkring 2030. Hvis Marselistunnelen gennemferes de
kommende &r, kan den veere feerdig og taget i brug, for
havneudvidelsens forste etape er afsluttet.

Trafikadgangen til etape 1 skal ske via den nuveerende
@sthavnsvej og den fremtidige Feergevej, som farer

ud til den nye faergeterminal. Fra et punkt midt pé den
kommende Feergevej etableres adgang ind til det nye areal
pa Yderhavnen. Da Faergevej ogsa vil vaere adgang til den
nye Feergeterminal, skal der tages hensyn til risikoen for, at
trafik "stuves op” pé godsarealerne, nar trafikken til og fra
feergeterminalen skal afvikles.

Det skal derfor sikres, at adgangen for tung trafik til arealet
i etape 1 kan ske p& en made, som ikke er til gene for
trafikafvikling til og fra faergehavnen.

Nér etape 2 anlaegges, kan der skabes adgang til etape

1 fra flere punkter pa den nuvaerende @sthavnsvej. Etape
2 og 3 vil ogsé blive vejbetjent af en ny vej, som gér langs
hele den nye sydmole med tilslutning til @sthavnsve;.

Offentlig adgang til de nye havnearealer

Adgang til de nye havnearealer reguleres i henhold til
ISPS-koden (International Ship and Port Facility Security
Code), og der vil derfor ikke veere offentlig adgang til selve
havnearealerne. Havnen har altid spillet en stor rolle for
befolkningen i Aarhus. Det vil den forsat skulle gere, og
derfor vil der blive skabt adgang for offentligheden ved at
anlaegge en promenadesti langs den nye sydmole. Stien vil
veere en attraktion for bade géende og cykKlister, lystfiskere
mv. Desuden vil den veere et oplagt udsigtspunkt for tilsku-
ere til sejlsportskonkurrencer i omréadet syd for Yderhavnen.
Det underseges, om der er behov for, at man fra sgsiden
kan komme op pa land — eksempelvis fra en kajak.
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SAMMENHANGE TIL

OMGIVELSER OG ANDRE PROJEKTER

| den kommende miligkonsekvensvurdering af projektet vil de visuelle pavirkninger
blive illustreret efter Aarhus Kommunes retningslinjer. Det vurderes umiddelbart, at
den péteenkte havneudvidelse kun vil medfare en meget begreenset visuel pévirk-
ning for byens nordlige omréder i Risskov, Ega og Skaering Strand. Den visuelle
pévirkning vil veere sterre fra Skadshoved pa Mols. Med en afstand pé godt 8 km
over vand vil havnen efter udvidelsen vaere synlig i klart vejr.

For omrédet langs Strandvejen, for trafikanter ad Oddervej ind mod

Aarhus, for gaester pa Marselis Hotel og Varna samt for geester i og langs
Marselisborgskovene er den visuelle pavirkning sterre. | forbindelse med planlaeg-
ningen vil der blive arbejdet med at finde et acceptabelt niveau for den visuelle
pavirkning.

Aarhus Kommune og Aarhus Vand har besluttet at undersege mulighederne for at
flytte det eksisterende Marselisborg Renseanlaeg p& Sumatravej ved Tangkrogen.
Planen er i forbindelse med en samlet helhedsplan for Tangkrogen at etablere

et nyt og sterre rensningsanlaeg i samme omrade. Det nye rensningsanleag skal
erstatte to aeldre anleeg i Aarhus og samtidig medvirke til at ege den samlede
kapacitet pa spildevandsomréadet.

Afheengig af Aarhus Kommunes valg af alternative placeringer af renseanleegget,
vil masterplanens udformning blive tilrettet. Helhedsplanen opererer med 3 alter-
native placeringer for renseanleegget. | hovedforslaget (H) placeres anleegget pa
et nyt areal syd for Sydhavnen. | alternativ 1 (A1) placeres anlaegget inderst pa det
nye havneareal. | det tilfeelde udgar det pagasldende omrade sa af Yderhavnens
areal. | alternativ 2 (A2) placeres renseanleegget pa et areal i den nuveerende
@sthavn . Den overordnede etapeplan pavirkes ikke af renseanlaeggets fremtidige
placering.

Myndighedsbehandlingen af de to projekter vil forlabe parallelt, men projekterne
udferes uafhaengigt af hinanden.

P& naeste side praesenteres en forelabig visualisering af den nye Yderhavns
udstraekning og den forventede hejde pa bygninger og @vrige anleeg pa arealerne.

ol

YDERHAVNEN

FORSLAG TIL PLACERING
AF NYT RENSEANLAG

é MARSELISBORG HOTEL
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PROCES OG TIDSPLAN

Havneudvidelsen er omfattet af reglerne om miljigkonsekvensvurdering,
og da udvidelsen sker pé seterritoriet og drejer sig om en erhvervshavn,
er det Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen, der er den primaere myndighed
for projektets godkendelse. Aarhus Kommune er myndighed for den del
af udvidelsen, der sker pé land. Andre myndigheder kan blive involveret
i forbindelse med uddybning pa seterritoriet (Kystdirektoratet) samt
bortskaffelse af uddybningsmateriale til ses (klapning) og indhentning af
rastoffer (Miljostyrelsen).

Nér der etableres anleeg af denne type pa seterritoriet, overgar arealerne
til land og bliver dermed omfattet af planloven. Det betyder, at Aarhus
Kommune som planmyndighed skal udarbejde kommuneplantilleeg for
udvidelsen. Myndighedsprocesserne vedrarende fysisk planlaegning og
miljgkonsekvensvurderingen gennemferes parallelt og omfatter politisk
behandling og offentlige heringer.

Miligkonsekvensvurderingen omfatter en kortleegning af de eksisterende
miligforhold (referencetilstanden) pa tvaers af lovgivningens brede miljo-
begreb. Referencetilstanden er grundlaget for at vurdere miljigkonsekven-
serne af projektets anleegs- og driftsfaser.

Miligkonsekvensvurderingen vil ogsé omfatte eventuelle projek-
talternativer, og den dokumenteres i en miljgkonsekvensrapport.
Miligkonsekvensvurdering og rapport udarbejdes af fagspecialister inden
for marinbiologi, hydrografi, belge-, stram og kystforhold, visualisering,
stgj, risiko, grundvand, overfladevand, forurenet jord, trafikmodellering
m.v.

Aarhus byréd har den 12. september 2018 vedtaget at igangsestte
miliskonsekvensvurderingen. Det er desuden besluttet, at processen i
storst muligt omfang forleber parallelt med helhedsplanen for Tangkrogen
og det nye rensningsanleeg.

Miligkonsekvensvurderingen forventes at veere endeligt afsluttet i den
ferste halvdel af 2020. Processen afsluttes med offentlig hering, politisk
behandling og vedtagelse, hvorefter der udstedes tilladelse til projektet.



AARHUS HAVN
MASTERPLAN FOR UDVIDELSE AF AARHUS HAVN - YDERHAVNEN 2020-2060

TEKNISKE DATA FOR DEN NYE HAVN

De vigtigste tekniske data for den nye havn er anfart nedenfor:
De vaesentligste hovedmaengder for det kommende havne-
anleeg fremgar af nedenstéende oversigt:

\[& Emne Beskrivelse
1 Terraenniveau, kote Niveauet er 3,20 meter over DVR9O. Fastleeggelse af terraenniveau er fastlagt for at sikre omradet mod oversvemmelse bl.a. N Betegnelse Enhed Mzengde
pga. klimaaendringer i en tidsperiode pa mindst 100 &r. 1 Areal m2 1.365.000
2 Vanddybde i Udferes med min. 14 m vanddybde, men moler og kajanleeg forberedes for uddybning ned til 16 m vanddybde 2 Havnebassinareal m2 350.000
havnebassin
3 Moleleengde m 3.350
3 Kajanleeg Forventes udfert med forankrede stélspunsvaegge; everst med betonhammer med topkote 3,30 meter over DVR9I0
4 Kajleengde m 2.250
4 Pullerter Det feerdige kajanlaeg udstyres med 200 tons pullerter for hver 20 meter.
5 Opfyld, genanvendt overskudsjord m? 15.000.000
5 Fendere Kajanleeggene skal affendres med solide gummifendere. Konkret type og fastgerelse underseges naermere under projekte-
ringen 6 Opfyld, indpumpet sandfyld. m? 5.900.000*
Benyttes for molekerner, opfyld
6 Moler Udferes med sandkerne og stenlag i forskellige fraktioner og afsluttes med daeksten af granit, svarende til eksisterende bag spunsveegge, og den overste
ydermoler. Projekteret topkote: Min. 4,5 meter over DVR9O0. halve meter pa fyldarealerne
7 Veje og cykelstier Veje udferes normalt med forsteerket asfaltbelaegning for ekstra tung trafik. Cykelstier udferes langs offentlig tilgaengelige 7 Overskudsjord fra uddybning i md
veje. Belaegning udferes med almindelig asfaltbelaegning havnebassin og sejlrende til min.
. q . . 5 . q . 14 m vanddybde
8 Terminalomrader Belaegning og afvanding afhaenger af den aktuelle brug pa arealerne. Der ventes anvendt beton-belaegningssten pa termina-
lomraderne. 8 Vej- og stiarealer m? 90.000
9 Kajarealer Omréadet fra kajkant og 50 m ind defineres som kajareal, der anvendes til operationsareal og dermed friholdes for bygninger 9 Kajarealer, fra kajkant og 50 m m? 225.000
og andre anleeg. Belaegning ventes udfert med forsteerket asfaltbelaegning for seerlig tung last. bagved, belagt med forsteerket
10 Afvanding af Aflob af overfladevand skal ske til havnebassiner eller gennem ydermoler til havet. Fra vaskepladser og pladser med opbeva- asfalt
overfladevand ring af farligt gods, vil der vaere opsamlingsmulighed og mulighed for afspaerring af udieb. 10 Terminalarealer, inkl. serviceveje m? 1.070.000
11 Spildevand Afleb af spildevand sker via pumpestationer til renseanlasg * den angivne maesngde er for den samlede havneudvidelse. For etape 1
. . . o f t f f Id at . . 2 til ing i mol
12 Besejlingsforhold Forelebig placering af svajebassin og forbindelse til eksisterende sejirende er er skitseret pa oversigtstegning. Nejagtig orventes omfang af sandfyld at vaere ca. 500.000 m* tilindbygning i molen

. ) . ) . ) og sand til forbelastning samt gverste sanddaekke.
placering fastleegges under projekteringen. Afmaerkning skal ske med bgjer i henhold til sefartsreglerne.

13 Kraner Terminalomraderne forventes bestykket med kraner langs de to lange kajstraskninger. Sandsynligvis skal der etableres
containerkraner (med mulighed for alternativ benyttelse) langs kajen naermest eksisterende havn, og bulkkraner langs den
fierneste kajstraekning. Der forventes min. 2 kraner af hver type, men antallet af kraner kan ikke fastlaegges endnu

14 Bebyggelse P& arealerne forventes etableret bebyggelse af for-skellig art afheengig af anvendelsen. Den primaere bebyggelse ventes at
veere pakhuse samt et mindre antal siloer. Pa et delareal kan forventes produktionsvirksomheder. | tilknytning til byggerierne
vil der veere tilherende kontorbyggerier, sandsynligvis pla-ceret i periferien af terminalarealerne og i tilknytning til pakhusene
og produktionsvirksomhederne.




PORT OF AARHUS

4

>
AARHUS HAVN 7

apresse AARHUS HAVN
Vandvejen 7
8000 Aarhus C
TELEFON +45 86 13 32 66
www aarhushavn.dk

ADREsse COWI A/S
Parallelvej 2
2800 Kongens Lyngby
TELEFON +45 56 40 00 00
WWWw cowi.com



	Introduktion
	Baggrund

	Aarhus Havn i dag
	Havnens primære aktiviteter 
	Den nuværende havns 
indretning og funktion
	Markedsgrundlaget 
for havnens udvikling

	Projektbeskrivelse – fremtidige forhold
	Rationalet bag udvidelsen
	Beskrivelse af havneudvidelsen
	Besejling og navigationsforhold

	Fremtidig godsomsætning 
og arbejdspladser 
	Adgang og trafik
	Sammenhænge til 
omgivelser og 
andre projekter
	Proces og tidsplan 
	Tekniske data for den nye havn

